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INTERPRETACJA INDYWIDUALNA

Na podstawie art. 14j § 1 i § 3 ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. Ordynacja podatkowa (Dz. U. z 2021 r.
poz. 1540 ze zm.) oraz upowaznienia Prezydenta Miasta Szczecin z dnia 08 grudnia 2015 r. znak:
WO-1.0052.3.169.2015.KO w sprawie wydawania decyzji administracyjnych, postanowien i zaswiadczen
w zakresie postepowania podatkowego dotyczgcego podatkéw i optat lokalnych

stwierdzam,
ze stanowisko Wnioskodawcy w zakresie zastosowania zwolnienia wynikajgcego z art. 7 ust 1 pkt 1 lit. a
ustawy z dnia 12 stycznia 1991 r. o podatkach i optatach lokalnych dalej u.p.o.l.) w przedstawionym we
wniosku o wydanie interpretacji indywidualnej stanie faktycznym/zdarzeniu przysziym:

1) jest nieprawidtowe — z uwagi na naruszenie przepiséw dotyczacych pomocy publicznej;
2) jest nieprawidtowe — z uwagi na naruszenie przepiséw dotyczgcych pomocy publicznej.

UZASADNIENIE
W dniu 21.09.2021 r. XXX ztozyta wniosek o wydanie w jej indywidualnej sprawie, interpretacji przepiséw
prawa podatkowego w zakresie zastosowania zwolnienia od podatku od nieruchomosci na podstawie
art. 7 ust. 1 pkt 1 u.p.o.l. Wniosek dotyczy zaistniatego stanu faktycznego/zdarzenia przysztego.

W przedmiotowym wniosku zostat przedstawiony nastepujacy stan faktyczny/zdarzenie przyszte:

Podstawowym przedmiotem dziatalnosci Wnioskodawcy jest XXX. W zagwarantowaniu sprawnego
transportu XXX, XXX przy XXX posiada bocznice kolejowg Stacja XXX, ktéra odgatezia sie w stacji
Szczecin XXX od toru nr X rozjazdem nr X c/d w km X linii kolejowej nr XXX , zarzgdzanej przez XXX.

Bocznice kolejowg tworzg tory o normalnej szeroko$ci, tj. o rozstawie 1435 mm, ktére nie sg
wykorzystywane do przewozu osob. Uktad torowy bocznicy obejmuje tory zdawczo-odbiorcze (j. tory do
wyznaczonego punktu, tzw. punktu zdawczo-odbiorczego) oraz tory manewrowe. Jednocze$nie
w ewidencji Srodkéw trwatych XXX wszystkie elementy skladowe bocznicy kolejowej ujete sg w jednym
srodku trwatym.

XXX zawarta z licencjonowanym przewoznikiem kolejowym umowe bocznicowg, okreslajacg warunki
eksploatacji bocznicy kolejowej XXX. Licencjonowany przewoznik kolejowy obstuguje bocznice kolejowa
XXX poprzez podstawienie/odbieranie sktadéw préznych oraz tadownych wagonéw na/z punktu zdawczo-
odbiorczego zlokalizowanego na obszarze bocznicy XXX. W konsekwencji ruch kolejowy na bocznicy
pomiedzy stacjg X, a punktem zdawczo-odbiorczym na bocznicy moze wykonywac¢ jedynie
licencjonowany przewoznik kolejowy. Natomiast przemieszczenie wagonéw z rozmontowanych
pociagéw z punktu zdawczo-odbiorczego na punkty tadunkowe znajdujace sie poza torami
zdawczo-odbiorczymi jest dokonywane przez XXX (manewry poza torami zdawczo-odbiorczymi sa
wykonywane przez pracownikéw Wnioskodawcy).



Dodatkowo w celu ustalenia zasad i organizacji bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego na bocznicy
opracowano Regulamin pracy bocznicy kolejowej XXX. Wskazany regulamin zostat uzgodniony
z Zarzadcga Infrastruktury Kolejowej XXXX, za posrednictwem ktérego bocznica kolejowa XXX zostata
pofgczona z siecig kolejowg XXX.

Bocznica kolejowa potozona jest na jednej dzialce ewidencyjnej. Grunty zajete bezposrednio przez
elementy infrastruktury kolejowej zajmujg od kilkunastu do kilkudziesieciu procent catej powierzchni dziafki
ewidencyjnej, tym samym na dzialce znajdujg sie réwniez inne budynki lub budowle niezwigzane
z infrastrukturg kolejowa.

Jak wynika z informacji zawartych we wniosku opisany sposéb wykorzystywania bocznicy bedzie takze
realizowany w przysztosci.

Pytanie Wnioskodawcy dotyczace przedstawionego stanu faktycznego / zdarzenia przysziego

W zwigzku z przedstawionym powyzej opisem stanu faktycznego/zdarzenia przysziego,

Whioskodawca zwraca sie z pytaniami:

1) Czy grunty i budowle wchodzace w sktad bocznicy kolejowej XXX w XXX, stanowigce infrastrukture
kolejowg, ktéra jest udostepniana licencjonowanemu przewoznikowi kolejowemu, podlegajg
zwolnieniu z opodatkowania podatkiem od nieruchomosci z przepisu art. 7 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia
12 stycznia 1991 r. o podatkach i optatach lokalnych (Dz.U. z 2019, poz. 1170; dalej: UPiOL)?

2) Czy zwolnienie w podatku od nieruchomosci z przepisu art. 7 ust. 1 pkt 1 UPIOL obejmuje cate dziatki
ewidencyjne, na ktérych znajdujg sie elementy infrastruktury kolejowej?

Stanowisko XXX w sprawie oceny prawnej zaistniatego stanu faktycznego / zdarzenia przyszitego

XXX stoi na stanowisku, iz:

1) grunty i budowle wchodzgce w sktad bocznicy kolejowej XXX w XXX podlegajg zwolnieniu
z opodatkowania podatkiem od nieruchomos$ci na mocy przepisu art. 7 ust. 1 pkt 1 UPiOL w brzmieniu
obowigzujgcym od dnia 1 stycznia 2017 roku, gdyz stanowig infrastrukture kolejowg i sg udostepniane
licencjonowanemu przewoznikowi kolejowemu;

2) zwolnieniu w podatku od nieruchomosci z przepisu art. 7 ust. 1 UPIOL podlegajg cate dziatki
ewidencyjne, na ktérych znajdujg sie elementy infrastruktury kolejowe;j.

Uzasadnienie stanowiska Wnioskodawcy
Ad 1.
Zgodnie z nowym brzmieniem przepisu art. 7 ust. 1 pkt 1 UPiOL, obowigzujgcym od dnia 1 stycznia 2017
roku, zwalnia sie od podatku od nieruchomo$ci grunty, budynki i budowle wchodzgce w skiad
infrastruktury kolejowej w rozumieniu przepiséw o transporcie kolejowym, ktora:

e jest udostepniana przewoznikom kolejowym lub

e jest wykorzystywana do przewozu osob, lub

e tworzy linie kolejowe o szerokoSci torow wiekszej niz 1435 mm.

Zwolnienia podatkowe stanowig wyjatek od zasady réwnosci i powszechnosci obowigzku podatkowego,
a co za tym idzie powinny byc¢ interpretowane $cisle. Z uwagi na fakt, iz bocznice kolejowg XXX tworzg
linie kolejowe o standardowej szerokosci torow 1435 mm, zwolnienie przedmiotowych obiektéw z podatku
od nieruchomosci na podstawie przepisu art. 7 ust. 1 pkt 1 UPIOL bedzie mozliwe po tgcznym spetnieniu
nastepujgcych przestanek:

a) grunty, budynki i budowle muszg stanowi¢ elementy wchodzace w sktad infrastruktury kolejowe;j

zgodnie z ustawg z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym,
b) infrastruktura kolejowa jest udostepniana przewoznikom kolejowym lub stuzy do przewozu oséb.



W celu ustalenia zakresu przedmiotowego zwolnienia nalezy zatem w pierwszej kolejnosci okresli¢
elementy wchodzgce w sktad infrastruktury kolejowej na podstawie UTK. Zgodnie z przepisem art. 4 pkt 1
UTK przez infrastrukture kolejowg nalezy rozumie¢ elementy okreslone w zatgczniku nr 1 do ustawy.
Natomiast zgodnie z zatgcznikiem nr 1 do UTK w skiad infrastruktury kolejowej wchodzg nastepujace
elementy, pod warunkiem ze tworzg czes¢ linii kolejowej, bocznicy kolejowej lub innej drogi kolejowej, lub
sg przeznaczone do zarzgdzania nimi, obstugi przewozu oséb lub rzeczy, lub ich utrzymania:

1) tory kolejowe, w tym rozjazdy i skrzyzowania toréw, wchodzgce w ich sktad szyny, szyny ztobkowe,
kierownice, odbojnice, prowadnice, zwrotnice, krzyzownice i inne elementy rozjazdéw, podkiady
kolejowe i przytwierdzenia, drobne elementy nawierzchni kolejowy, podsypka w tym ttuczen i piasek;

2) obrotnice i przesuwnice;

3) podtorze, w szczegodlnosci nasypy i przekopy, systemy kanatéw i rowéw odwadniajgcych, rowy
murowane, $ciany ostonowe, roslinno$¢ posadzona w celu ochrony skarp;

4) obiekty inzynieryjne: mosty, wiadukty, przepusty i inne konstrukcje mostowe, tunele, przejscia nad
i pod torami, mury oporowe i umocnienia skarp;

5) nastawnie, urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym, w tym urzgdzenia zabezpieczajgce,
sygnalizacyjne i fgcznosciowe na szlaku, w stacjach i stacjach rozrzgdowych, urzadzenia stuzgce do
wytwarzania, przetwarzania i dystrybucji prgdu elektrycznego do celdéw sygnalizacji i tgcznosci;
budynki, w ktérych takie urzadzenia lub instalacje sie znajdujg; przytorowe urzgadzenia kontroli
bezpiecznej jazdy pociggéw i wykrywania stanéw awaryjnych w przejezdzajgcym taborze; hamulce
torowe; urzadzenia do ogrzewania rozjazdéw;

6) perony wraz z infrastrukturg umozliwiajgcg dotarcie do nich pasazerom, pieszo lub pojazdem, z drogi
publicznej lub dworca kolejowego;

7) rampy towarowe, w tym w terminalach towarowych, wraz z drogami dowozu i odwozu towaréw do
drog publicznych;

8) drogi technologiczne i przejscia wzdluz toréw, mury ogradzajgce, zywoptoty, ogrodzenia, pasy
przeciwpozarowe, zastony odsniezne;

9) przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia w poziomie szyn, w tym urzadzenia i systemy stuzace
zapewnieniu bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszego;

10) systemy oswietleniowe do celéw ruchu kolejowego i bezpieczenstwa;

11) urzadzenia przetwarzania i rozdziatu energii elektrycznej na potrzeby zasilania trakcyjnego: podstacje,
kable zasilajgce pomiedzy podstacjami i przewodami jezdnymi, sie¢ trakcyjna wraz z konstrukcjami
wsporczymi, trzecia szyna z konstrukcjami wsporczymi;

12) grunty, oznaczone jako dziatki ewidencyjne, na ktérych znajdujg sie elementy wymienione w pkt 1-11.

Podkreslenia wymaga fakt, iz nowy zakres zwolnienia z podatku od nieruchomosci infrastruktury kolejowej
oraz nowe brzmienie definicji ustawowej infrastruktury kolejowej zostaty wprowadzone ustawg z dnia
16 listopada 2016 roku o zmianie ustawy o transporcie kolejowym oraz niektérych innych ustaw
(Dz. U.z 2016 r. poz. 1923; dalej: Ustawa zmieniajgca UTK). Zgodnie z uzasadnieniem do Ustawy
zmieniajgcej UTK w wyniku przedmiotowej zmiany dostosowano brzmienie przepisu art. 7 ust. 1 pkt 1
UPIOL do zmiany poje¢ stanowigcych w UTK. Ponadto zaproponowana zmiana miata na celu
dostosowanie przedmiotowego zwolnienia do zwolnienia dotyczgcego transportu kolejowego, poprzez
objecie zwolnieniem réwniez budynkéw, np. nastawni kolejowych.

Dodatkowo nalezy rowniez wskazac, ze celem regulacji wprowadzonych za pomocg Ustawy zmieniajgcej
UTK byto dostosowanie krajowych norm prawnych w zakresie transportu kolejowego do zmiany prawa
Unii Europejskiej wprowadzonej postanowieniami dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 roku w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
kolejowego (Dz. Urz. UE L 343 z 14.12.2012, str. 32).

Natomiast bocznica kolejowa definiowana jest w przepisie art. 4 pkt 10 UTK, zgodnie z ktérym przez
bocznice kolejowg nalezy rozumie¢ wyznaczong przez zarzadce infrastruktury droge kolejowa, potagczong
bezposrednio lub posrednio z linig kolejowa, stuzgcg do wykonywania czynnosci tadunkowych,



utrzymaniowych lub postoju pojazdéw kolejowych albo przemieszczania i wigczania pojazdéw kolejowych
do ruchu po sieci kolejowe;.

Na podstawie powyzszego nalezy stwierdzi¢, iz bocznica kolejowa XXX w XXX, z uwagi na potgczenie
z linig kolejowg oraz sposob wykorzystywania stanowi bocznice kolejowg na gruncie UTK,
a w konsekwencji, z uwagi na regulacje wprowadzone Ustawg zmieniajgcg UTK, stanowi obecnie rowniez
infrastrukture kolejowg (w stanie prawnym do dnia 31 grudnia 2016 roku bocznice kolejowe nie stanowity
infrastruktury kolejowej). Tym samym zostata spetniona pierwsza przestanka dla objecia bocznicy
kolejowej XXX i zwolnieniem, o ktérym mowa w przepisie art. 7 ust. 1 pkt 1 UPIiOL.

W ramach kolejnej przestanki ,udostepniana przewoznikom kolejowym", w opinii XXX, nowe brzmienie
zwolnienia w zakresie pojecia ,udostepniania” powinno by¢ interpretowane jako odnoszgce sie do
czynno$ci faktycznej. Nalezy bowiem zderzy¢ ze sobg obecnie i poprzednio obowigzujaca regulacje w tym
zakresie, mianowicie:

e Jest obowigzany do jej udostepniania (poprzedni stan prawny),
e Jest udostepniana (aktualny stan prawny).

Jednoczesnie, udostepnianie musi nastgpi¢ na rzecz przewoznikéw kolejowych, czyli, zgodnie z definicjg
zawartg w art. 4 pkt 9 UTK, na rzecz przedsiebiorcow uprawnionych na podstawie licencji do
wykonywania przewozow kolejowych lub $wiadczenia ustugi trakcyjnej.

W konsekwencji nalezy stwierdzi¢, iz zamiarem ustawodawcy byta zmiana zakresu tegoz warunku
zwolnienia dla infrastruktury kolejowej. Biorgc pod uwage dotychczasowy sposéb wyktadni zakres
zwolnienia nalezy doj$¢ do konkluzji, iz obecnie faktyczne udostepnianie infrastruktury kolejowej poprzez
umozliwienie innemu podmiotowi wjazdu/przejazdu przez bocznice kolejowg wypetnia warunki zwolnienia.

Nalezy zatem stwierdzi¢, ze bocznica kolejowa, na ktorg wjezdza licencjonowany przewoznik kolejowy
spetnia warunki zwolnienia, gdyz w ramach obstugi bocznicy przewoznik podstawiania/odbiera sktady
prozne oraz tadowne wagonéw na/z punktu zdawczo-odbiorczego, a czynnosci polegajace na
zatadowaniu wagondéw sg wykonywane przez XXX poza torami zdawczo-odbiorczymi.

Stanowisko XXX znajduje potwierdzenie w bogatej linii orzeczniczej:

w wyroku NSA z dnia 31 stycznia 2019 roku, sygn. Il FSK 3032/18;

w wyroku NSA z dnia 13 lutego 2020 roku, sygn. Il FSK 2187/18;

w wyroku NSA z dnia 5 sierpnia 2020 roku, sygn. Il FSK 1438/18;

w wyroku WSA w Kielcach z dnia 16 listopada 2017 roku, sygn. | SA/Ke 531/17;

w wyroku WSA w Gliwicach z dnia 1 grudnia 2017 roku, sygn. | SA/GI 970/17,

w wyroku WSA w Opolu z dnia 8 lutego 2018 roku, sygn. | SA/Op 2/18;

w wyroku WSA w Szczecinie z dnia 15 lutego 2018 roku, sygn.l Sa/Sz 1035/17;

w wyroku WSA w Szczecinie z dnia 22 lutego 2018 roku, sygn. | SA/Sz 1058/17;

w wyroku WSA w Gliwicach z dnia 13 marca 2018 roku, sygn. | SA/GI 1267/17;

w wyroku WSA w Gliwicach z dnia 28 marca 2018 roku, sygn. | SA/GI 1294/17;

w wyroku WSA we Wroctawiu z dnia 25 kwietnia 2018 roku, sygn. | SA/Wr 124/18;
w wyroku WSA w Biatymstoku z dnia 6 czerwca 2018 roku, sygn. | SA/Bk 222/18;
w wyroku WSA w Biatymstoku z dnia 19 czerwca 2018 roku, sygn. | SA/Bk 245/18;
w wyroku WSA w Biatymstoku z dnia 12 wrze$nia 2018 roku, sygn. | SA/Bk 402/18;
w wyroku WSA we Wroctawiu z dnia 26 wrze$nia 2018 roku, sygn. | SA/Wr 681/18;
w wyroku WSA w Poznaniu z dnia 4 pazdziernika 2018 roku, sygn. | SA/Po 490/18;
w wyroku WSA w  Opolu z dnia 10 pazdziernika 2018 roku, sygn. | SA/Op 243/18;
w wyroku WSA w  Gliwicach z dnia 24 pazdziernika 2018 roku, sygn. | SA/GI 607/18;
w wyroku WSA w  Gliwicach z dnia 21 listopada 2018 roku, sygn. | SA/GI 971/18;
w wyroku WSA w  Kielcach z dnia 20 grudnia 2018 roku, sygn. | SA/Ke 425/18;

w wyroku WSA w  Kielcach z dnia 20 grudnia 2018 roku, sygn. | SA/Ke 429/18;

w wyroku WSA w todzi z dnia 22 maja 2019 roku, sygn. | SA/t.d 36/19;

w wyroku WSA we Wroctawiu z dnia 29 sierpnia 2019 roku, sygn. | SA/Wr 371/19;



e wwyroku WSA w Lublinie z dnia 8 pazdziernika 2019 roku, sygn. | SA/Lu 220/19;
e w wyroku WSA we Wroctawiu z dnia 22 stycznia 2020 roku, sygn. | SA/Wr 714/19;
e wwyroku WSAw Opolu z dnia 19 lutego 2020 roku, sygn. | SA/Op 533/19.

Biorgc pod uwage powyzsze XXX stoi na stanowisku, iz bocznica kolejowa XXX w XXX jest udostepniana
podmiotowi zewnetrznemu - licencjonowanemu przewoznikowi kolejowemu, wykonujgcemu przejazdy po
infrastrukturze bocznicowej XXX w ramach umowy bocznicowej po torach zdawczo-odbiorczych. Tym
samym nalezy stwierdzi¢, iz bocznica kolejowa XXX wypetnia réwniez drugg przestanke dla objecia
zwolnieniem z podatku od nieruchomosci z przepisu art. 7 ust. 1 pkt 1 UPIOL - jest udostepniana
przewoznikom kolejowym.

Ad 2.

W obecnym stanie prawnym oprécz budowli objete zwolnieniem z przepisu art. 7 ust. 1 pkt 1 UPiOL mogg
zostaé réwniez budynki i grunty wchodzgce w skiad infrastruktury kolejowej. Przy czym w zakresie
gruntow, ktére miaty podlegaé przedmiotowemu zwolnieniu ustawodawca nie odnidst sie do sposobu
kwalifikacji gruntow i budynkéw. Z tego wzgledu, w ocenie XXX, w zakresie gruntéw, wchodzgcych
w skiad infrastruktury kolejowej, nalezy odnies¢ sie do definicji infrastruktury kolejowej z UTK. Zgodnie
z pkt 12 zalgcznika nr 1 do UTK w sktad infrastruktury kolejowej wchodzg grunty, oznaczone jako dziatki
ewidencyjne, na ktérych znajdujg sie elementy wymienione w pkt 1-11.

Nalezy réwniez zwrdci¢ uwage, iz z przepisu art. 7 ust. 1 UPiOL wykreslono zapis, iz zwolniona jest tylko
ta czes¢ gruntéw, ktéra jest faktycznie zajeta przez elementy infrastruktury kolejowe;j.

Na podstawie powyzszego nalezy stwierdzi¢, iz gruntami wchodzgcymi w skfad infrastruktury kolejowej sg
grunty, okreslone jako dziatki ewidencyjne, na ktérych znajdujg sie elementy wskazane w pkt 1-11
zatgcznika nr 1. W konsekwencji przez infrastrukture kolejowg nalezy rozumie¢ calg dziatke ewidencyjna,
na ktérej znajdujg sie elementy infrastruktury kolejowej, bez wzgledu na sposob jej zaklasyfikowania
w ewidencji.

W opinii XXX przy wyktadni gruntow wchodzgcych w skiad infrastruktury kolejowej nalezy zastosowaé
jezykowag wyktadnie pkt 12 zatgcznika nr 1 do UTK, a zwolnieniu na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 1 UPiOL
bedzie podlega¢ cata dziatka ewidencyjna, na ktérej znajdujg sie budowle i budynki infrastruktury
kolejowej, a nie tylko czes¢ gruntu faktycznie zajeta pod infrastrukture kolejowa. Przy czym dziatke
ewidencyjnag nalezy rozumie¢ zgodnie z definicjg zawartg w § 9 ust. 1 rozporzagdzenia Ministra Rozwoju
Regionalnego i Budownictwa z dnia 29 marca 2001 roku w sprawie ewidencji gruntdw i budynkéw
(Dz. U. z 2016 r. poz. 1034), zgodnie z ktérg dziatke ewidencyjng stanowi ciggly obszar gruntu, potozony
w granicach jednego obrebu, jednorodny pod wzgledem prawnym, wydzielony z otoczenia za pomocag linii
granicznych.

Tym samym, zasadne jest stanowisko, iz cate dziatki ewidencyjne, na ktérych znajdujg sie budowle
infrastruktury kolejowej podlegajg zwolnieniu z podatku od nieruchomosci w przedstawionym stanie
faktycznym/opisie zdarzenia przyszitego.

Jednoczesnie, zgodnie z zatgcznikiem nr 6 do wskazanego powyzej rozporzgdzenia Ministra Rozwoju
Regionalnego i Budownictwa z dnia 29 marca 2001 roku w sprawie ewidencji gruntéw i budynkéw do
terendw kolejowych zalicza sie grunty zajete pod budowle i inne urzadzenia przeznaczone do
wykonywania i obstugi ruchy kolejowego: torowiska kolejowe, stacje, rampy, magazyny, bocznice
kolejowe itp. Tym samym, zasadne jest stanowisko, iz cate dziatki ewidencyjne, na ktérych znajdujg sie
budowle infrastruktury kolejowej podlegajgce zwolnieniu z podatku od nieruchomosci w przedstawionym
stanie faktycznym/opisie zdarzenia przysziego.

Stanowisko Wnioskodawcy, odnosnie zwolnienia catej dziatki ewidencyjnej, znajduje potwierdzenie
w licznych wyrokach sgdéw administracyjnych:

w wyroku NSA z dnia 31 stycznia 2019 roku, sygn. Il FSK 3032/18;

w wyroku NSA z dnia 4 lutego 2020 r., sygn. Il FSK 1627/19;

w wyroku WSA w Kielcach z dnia 16 listopada 2017 roku, sygn. | SA/Ke 531/17;

w wyroku WSA w Opolu z dnia 8 lutego 2018 roku, sygn. | SA/Op 2/18;




w wyroku WSA w Szczecinie z dnia 15 lutego 2018 roku, sygn. | Sa/Sz 1035/17;
w wyroku WSA w Opolu z dnia 21 lutego 2018 roku, sygn. | SA/Op 497/17;

w wyroku WSA w Gliwicach z dnia 28 marca 2018 roku, sygn. | SA/GI 1294/17,;

w wyroku WSA we Wroctawiu z dnia 25 kwietnia 2018 roku, sygn. | SA/Wr 124/18;
w wyroku WSA w Kielcach z dnia 2 sierpnia 2018 roku, sygn. | SA/Ke 199/18;

w wyroku WSA w Biatymstoku z dnia 12 wrzeénia 2018 roku, sygn. | SA/Bk 402/18;
w wyroku WSA w Poznaniu z dnia 4 pazdziernika 2018 r., sygn. | SA/Po 490/18;
w wyroku WSA w Gliwicach z dnia 7 listopada 2018 roku, sygn. | SA/GI 469/18;

w wyroku WSA w Kielcach z dnia 20 grudnia 2018 roku, sygn. | SA/Ke 429/18;

w wyroku WSA w Gliwicach z dnia 28 lutego 2019 roku, sygn. | SA/GI 1262/18;

w wyroku WSA w todzi z dnia 22 maja 2019 roku, sygn. | SA/t.d 36/19;

w wyroku WSA w Lublinie z dnia 8 pazdziernika 2019 r., sygn. | SA/Lu 220/19;

w wyroku WSA w Gdansku z dnia 9 czerwca 2020 r., sygn. | SA/Gd 2057/19.

Nalezy rowniez wskaza¢, ze Wojewddzki Sgd Administracyjny w Szczecinie rozstrzygat przedmiotowg
kwestie w zakresie interpretacji przestanek zastosowania zwolnienia od podatku od nieruchomosci dla
infrastruktury kolejowej wyrazonego w przepisie art. 7 ust. 1 pkt 1 UPiOL w wyroku z dnia 15 lutego 2018
roku, sygn. | SA/Sz 1035/17 oraz w wyroku z dnia 22 lutego 2018 roku, sygn. | SA/Sz 1058/17.

Interpretacja przestanek stosowania zwolnienia z przepisu art. 7 ust. 1 pkt 1 UPIOL zaprezentowana przez
tutejszy Sad jest zgodna ze stanowiskiem przedstawionym przez XXX w niniejszym Wniosku. Zasadnos¢
objecia przedmiotowym zwolnieniem z podatku od nieruchomos$ci bocznicy kolejowej XXX w XXX nie
powinna budzi¢ zatem jakichkolwiek watpliwosci.

Whniosek XXX zawiera takze oswiadczenie, o ktérym mowa w art. 14b § 4 Ordynacji podatkowej,
0 nastepujacej tresci:

»Ja, nizej podpisany, pouczony o odpowiedzialnosci karnej z art. 233 § 1 w zwigzku z § 6 Kodeksu
karnego za skfadanie fatszywych os$wiadczen skfadam, stosownie do art. 14b § 4 ustawy - Ordynacja
podatkowa, oswiadczenie nastepujgcej tresci: ,Oswiadczam, ze elementy stanu faktycznego objete
whnioskiem o wydanie interpretacji w dniu zfozenia wniosku nie sg przedmiotem toczgcego sie
postepowania podatkowego, kontroli podatkowej, kontroli celno-skarbowej oraz ze w tym zakresie sprawa
nie zostata rozstrzygnieta co do jej istoty w decyzji lub postanowieniu organu podatkowego”.

Po rozpatrzeniu stanowiska Wnioskodawcy organ podatkowy zwazyt co nastepuje:

W mysl art. 14b § 1 i 14j Ordynacji podatkowej Dyrektor Biura Krajowej Informacji Podatkowej,
a w zakresie swojej wtasciwosci wéjt, burmistrz, (prezydent miasta), starosta lub marszatek wojewddztwa
na pisemny wniosek zainteresowanego, wydaje, w jego indywidualnej sprawie, pisemng interpretacje
przepisbw prawa podatkowego. Zgodnie z art. 14b § 3 Ordynacji podatkowej sktadajacy wniosek
o0 wydanie interpretacji indywidualnej obowigzany jest do wyczerpujgcego przedstawienia zaistniatego
stanu faktycznego albo zdarzenia przysztego oraz do przedstawienia wlasnego stanowiska w sprawie
oceny prawnej tego stanu faktycznego albo zdarzenia przysztego. W orzecznictwie sadow
administracyjnych ugruntowany jest poglad, ze organ wydajgcy interpretacje dokonuje jedynie oceny
prawnej przedstawionego przez Wnioskodawce stanu, bez mozliwosci jego modyfikowania, czy tez
prowadzenia postepowania dowodowego w trybie przepiséw dziatu IV Ordynacji podatkowej. Wobec
powyzszego, interpretacja moze dotyczy¢ wytgcznie stanu przedstawionego we wniosku, gdyz organ nie
prowadzi zadnego postepowania dowodowego, nie ocenia tez wiarygodnosci danych przedstawionych we
wniosku. Przedstawione we wniosku zagadnienie organ powinien poddaé kompleksowej ocenie
prawnej przez pryzmat przepiséw calego systemu prawnego, ktéry moze znalez¢ zastosowanie
w danym przypadku, nie wylgczajac przepiséw prawa Unii Europejskiej.



Obowigzek podatkowy i zasady opodatkowania oraz zwolnienia od podatku od nieruchomosci normuje
ustawa z dnia 12 stycznia 1991 r. o podatkach i optatach lokalnych (Dz. U. z 2019 poz. 1170 ze zm., dalej:

u.p.o.l.).

Zgodnie z art. 7 ust. 1 pkt 1 u.p.o.l. ,Zwalnia sie od podatku od nieruchomosci grunty, budynki i budowle
wchodzgce w sktad infrastruktury kolejowej w rozumieniu przepiséw o transporcie kolejowym, ktora:

a) jest udostepniana przewoznikom kolejowym lub

b) jest wykorzystywana do przewozu oséb, lub

c) tworzy linie kolejowe o szerokosci toréw wiekszej niz 1435 mm.”

Analiza powyzszego przepisu wskazuje na zwolnienie gruntéw, budynkéw lub budowli, ktére spetniajg

nastepujgce warunki:

— grunty, budynki, budowle =zaliczone zostang do infrastruktury kolejowej w rozumieniu ustawy
o transporcie kolejowym oraz

— zaistnienie jednej z okolicznosci, o ktérych mowa w lit. a-c art. 7 ust. 1 u.p.o.l.

Zatem grunty, budynki i budowle muszg by¢ zaliczone do Infrastruktury kolejowej i muszg byé¢
udostepniane przewoznikom kolejowym lub byé wykorzystywane do przewozu oséb lub tworzyé¢ linie
kolejowe o szerokosci torow wiekszej niz 1435 mm.

Z przedstawionego przez Wnioskodawce stanu faktycznego wynika, iz bocznice kolejowg tworzg tory
o rozstawie 1435 mmm, kidre nie sg wykorzystywane do przewozu oséb zatem przedmiotem analizy
winno by¢ spetnienie warunku okreslonego w art. 7 ust. 1 pkt 1 lit.a u.p.o.l.

Stosownie do art. 4 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 1043 ze zm., dalej: u.t.k.)
przez infrastrukture kolejowa nalezy rozumie¢ elementy okreslone w zatgczniku nr 1 do tej ustawy.

Zatgcznik nr 1 do u.t.k. stanowi ,W skfad infrastruktury kolejowej wchodzg nastepujgce elementy,
pod warunkiem, ze tworzg czesé linii kolejowej, bocznicy kolejowej lub innej drogi kolejowej, lub sg
przeznaczone do zarzgdzania nimi, obstugi przewozu osob lub rzeczy, lub ich utrzymania:

1) tory kolejowe, w tym rozjazdy i skrzyzowania toréw, wchodzgce w ich sktad szyny, szyny ztobkowe,
kierownice, odbojnice, prowadnice, zwrotnice, krzyZzownice i inne elementy rozjazdéw, podktady
kolejowe i przytwierdzenia, drobne elementy nawierzchni kolejowej, podsypka w tym ttuczen i piasek;

2) obrotnice i przesuwnice;

3) podtorze, w szczegblnoSci nasypy i przekopy, systemy kanatow i rowdw odwadniajgcych, rowy
murowane, $ciany ostonowe, ros$linno$¢ posadzona w celu ochrony skarp;

4) obiekty inzynieryjne: mosty, wiadukty, przepusty i inne konstrukcje mostowe, tunele, przejscia nad
i pod torami, mury oporowe i umocnienia skarp;

5) nastawnie, urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym, w tym urzgdzenia zabezpieczajgce,
sygnalizacyjne i tfgcznosciowe na szlaku, w stacjach i stacjach rozrzgdowych, urzgdzenia stuzgce do
wytwarzania, przetwarzania i dystrybucji prgdu elektrycznego do celdw sygnalizacji itgcznoSci;
budynki, w ktérych takie urzgdzenia Ilub instalacje sie znajdujg; przytorowe urzgdzenia kontroli
bezpiecznej jazdy pociggdéw i wykrywania stanéw awaryjnych w przejezdzajgcym taborze; hamulce
torowe, urzadzenia do ogrzewania rozjazdéw;

6) perony wraz z infrastrukturg umozliwiajgcg dotarcie do nich pasazerom, pieszo lub pojazdem, z drogi
publicznej lub dworca kolejowego;

7) rampy towarowe, w tym w terminalach towarowych, wraz z drogami dowozu i odwozu towaréw do
drég publicznych;

8) drogi technologiczne i przejscia wzdfuz toréw, mury ogradzajgce, zywopftoty, ogrodzenia, pasy
przeciwpozarowe, zasfony odsniezne;



9) przejazdy kolejowo-drogowe i przejScia w poziomie szyn, w tym urzgdzenia i systemy stuzgce
zapewnieniu bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszego;

10) systemy os$wietleniowe do celéw ruchu kolejowego i bezpieczenstwa;

11) urzgdzenia przetwarzania i rozdziatu energii elektrycznej na potrzeby zasilania trakcyjnego:
podstacje, kable zasilajgce pomiedzy podstacjami i przewodami jezdnymi, sie¢ trakcyjna wraz
z konstrukcjami wsporczymi, trzecia szyna z konstrukcjami wsporczymi;

12) grunty, oznaczone jako dziatki ewidencyjne, na ktorych znajdujg sie elementy wymienione
w pkt 1-11.”

Organ podatkowy wskazuje, ze zakres przedmiotowy definicji pojecia infrastruktury kolejowej wyznacza
nie tylko wyliczenie z zatgcznika nr 1 do ustawy u.t.k., ale takze wstep do tego wyliczenia, z ktérego
wynika, ze wymienione w pkt 1-12 zatgcznika elementy musza:

e tworzy¢ czes¢ linii kolejowej, bocznicy kolejowej lub innej drogi kolejowej, lub;

e byé¢ przeznaczone do zarzgdzania nimi, obstugi przewozu oséb lub rzeczy, lub ich utrzymania.

Dokonujgc dalszej wyktadni pojecia infrastruktury kolejowej nalezy wskaza¢ na definicje legalng linii

kolejowej, drogi kolejowej, bocznicy kolejowej, sieci kolejowej:

e linia kolejowa - wyznaczona przez zarzgdce infrastruktury droga kolejowa przystosowana do
prowadzenia ruchu pociggéw (art. 4 pkt 2 u.t.k.);

e droga kolejowa - tor kolejowy albo tory kolejowe wraz z elementami wymienionymi w pkt 2-12
zatgcznika nr 1 do ustawy, o ile sa z nimi funkcjonalnie pofgczone, niezaleznie od tego, czy
zarzgdza nimi ten sam podmiot (art. 4 pkt 1a u.t.k.);

e bocznica kolejowa - wyznaczona przez zarzgdce infrastruktury droga kolejowa, pofgczona
bezposrednio lub posrednio z linig kolejowa, stuzgca do wykonywania czynno$ci tadunkowych,
utrzymaniowych Ilub postoju pojazddédw kolejowych albo przemieszczania i wigczania pojazdéw
kolejowych do ruchu po sieci kolejowej (art. 4 pkt 10 u.t.k.),

o sie¢ kolejowa - uktad potfgczonych ze sobg drég kolejowych zarzgdzany przez zarzgdce
infrastruktury (art. 4 pkt 4 u.t.k.).

Kluczowe w analizowanych przepisach jest pojecie drogi kolejowej, ktéra obejmuje zasadniczo budowle
(tor lub tory), a inne elementy (budynki, grunty) o tyle, o ile sa one z nimi funkcjonalnie polgczone.
Na element funkcjonalny ustawodawca wskazuje rowniez w definicji bocznicy kolejowe;.

Wskazac¢ nalezy, ze w uzasadnieniu do projektu ustawy z dnia 16 listopada 2016 r. ,Zmiana ustawy
o transporcie kolejowym oraz niektérych innych ustaw”, na podstawie ktérej rozszerzono zwolnienie
dotyczace infrastruktury kolejowej (stanowigce przedmiot interpretacji) stwierdzone zostato, ze definicje
infrastruktury ujednolicono z definicjg zawartg w dyrektywie 2012/34/UE.

W uzasadnieniu wniosku Whnioskodawca w celu uzasadnienia swojego stanowiska réwniez wskazuje na
przedmiotowg dyrektywe cyt. , Dodatkowo nalezy rowniez wskazac, ze celem regulacji wprowadzonych
za pomocg Ustawy zmieniajgcej UTK byto dostosowanie krajowych norm prawnych w zakresie transportu
kolejowego do zmiany prawa Unii Europejskiej wprowadzonej postanowieniami dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego (Dz. Urz. UE L 343 z 14.12.2012 str. 32)”.

W zwigzku z powyzszym organ podatkowy wskazuje, ze zgodnie z art. 3 pkt 3 dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 21 listopada 2012 r. 2012/34/UE infrastruktura kolejowa oznacza elementy
wymienione w zafgczniku |. Zatgcznik | dyrektywy ,Wykaz pozycji infrastruktury kolejowej” stanowi
W sktfad infrastruktury wchodzg nastepujgce pozycje, pod warunkiem, Zze tworzg cze$é drogi kolejowej,
fgcznie z bocznicami, lecz z wyfgczeniem linii znajdujgcych sie na obszarze warsztatéw naprawczych
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taboru kolejowego, wagonowni lub lokomotywowni oraz z wyfgczeniem prywatnych linii i bocznic,
odgafeziajacych sie od toréw stacyjnych szlakowych.”

Prywatne linie i bocznice, odgateziajace sie od toréw stacyjnych i szlakowych, takie jak bocznice
i linie zakladowe nie sa czescig infrastruktury kolejowej w definicji dyrektywy (pkt 12 dyrektywy).
Z zapiséw dyrektywy 2012/34/UE wynika rowniez, ze Infrastruktura kolejowa stanowi naturalny monopol,
natomiast przedsiebiorstwo kolejowe oznacza kazde przedsiebiorstwo publiczne Ilub prywatne,
posiadajgce licencje zgodnie z niniejszg dyrektywg, ktorego dziatalno$¢ podstawowa polega na
swiadczeniu ustug w transporcie towarowym lub pasazerskim koleja (art. 3 pkt 1 dyrektywy).

Z uwagi na to, ze w definicji infrastruktury kolejowej w ustawie o transporcie kolejowym (zatgcznik nr 1)
ww. wytgczenie linii prywatnych i bocznic odgateziajgcych sie od toréw stacyjnych szlakowych znajdujgce
sie w zatgczniku do dyrektywy nie zostato wprowadzone organ podatkowy stwierdza, ze zakres zwolnienia
w prawie krajowym zostat rozszerzony. Aktualne brzmienie przepisu moze dotyczy¢ infrastruktury
kolejowej nie tylko przedsiebiorstw kolejowych, prowadzacych dziatalnosé w sektorze transportu
kolejowego (naturalny monopol, publiczny charakter infrastruktury), ale takze (zgodnie
z orzecznictwem) infrastruktury prywatnej, wykorzystywanej gospodarczo, bedgcej w posiadaniu m.in.
przedsiebiorstw energetycznych, przetadunkowych, stoczniowych, produkcyjnych.

Infrastruktura prywatna — ,infrastruktura kolejowa wykorzystywana wytgcznie do realizacji wtasnych
potrzeb jej wtasciciela lub jej zarzadcy innych niz przewdz osdéb;” (art. 4 pkt 1c u.t.k.).

Wskaza¢ nalezy, ze zwolnienie z podatku od nieruchomosci infrastruktury kolejowej w brzmieniu
obowigzujgcym od 2017 r. nie zostalo formalnie zgtoszone Komisji Europejskiej w celu notyfikaciji.
Na obowigzek notyfikacji zwolnienia z podatku od nieruchomosci budowli kolejowych oraz zajetych pod
nie gruntow Komisja Europejska wskazata juz w piSmie z dnia 24 kwietnia 2007 r.
TREN/A.4MScmD(2007)308701, w ktérym Komisja uznata 14 srodkéw pomocowych za ,,nowa pomoc”
od 01.01.2007 r. (https://www.uokik.gov.pl/wyjasnienia2.php#fag754), co nie zostato zrobione.

W pidmie z dnia 25 lutego 2016 r. znak: DDO-0792-3(3)/16/AB dotyczgcym ,projektu ustawy o zmianie
ustawy o transporcie kolejowym i niektérych innych ustaw” Prezes Urzedu Ochrony Konkurencji
i Konsumentéw wskazat w punkcie 4 , Nalezy w tym miejscu przypomniec, ze wsparcie ze Srodkéw
publicznych wytgcznie gtownej (narodowej) infrastruktury kolejowej zarzgdzanej na zasadzie monopolu
nie stanowi pomocy publicznej. W przypadku, gdy ze zwolnienia korzysta infrastruktura
wykorzystywana gospodarczo, to takie wsparcie moze stanowi¢ pomoc publiczna, ktéra nalezy
notyfikowa¢ KE.”

W kolejnym pismie z dnia 18 listopada 2020 r. znak: DMP-3.52.54.2020 odnoszgcym sie do Senackiego
projektu zmiany ustawy o podatkach i optatach lokalnych w zakresie art. 7 ust. 1 pkt 1 w zakresie
przedmiotowego zwolnienia Urzad Ochrony Konkurencji i Konsumentéw stwierdza: cyt. ,Tym samym,
w sytuacji w ktérej zwolnienie okreslone w art. 7 ust. 1 pkt 1 ustawy dotyczy podmiotéw prowadzgcych
dziatalno$¢ w zakresie budowania lub zarzgdzania infrastrukturg kolejowg (np. jego beneficientem jest
spotka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.), nie stanowi pomocy publicznej, o ile podmioty te prowadzg
rachunkowoS¢ w sposob zapewniajgcy, iz wsparcie z niego wynikajgce nie moze zosta¢ wykorzystane
w ramach innej dziatalno$ci. Dodatkowo ww. wsparcie nie moze zosta¢ przeznaczone na infrastrukture
dedykowang (tzn. infrastrukture, ktéra zostata zbudowana dla mozliwych do ustalenia ex ante
przedsiebiorstw i dostosowana do ich potrzeb) Iub takg, ktéra nie podlegataby udostepnieniu dla
wszystkich potencjalnych uzytkownikéw na réwnych i niedyskryminacyjnych zasadach. Biorgc pod uwage
powyzsze, w sytuacji w ktérej, jak wynika z uzasadnienia do projektu, obecnie obowigzujgce przepisy
prowadzity do korzystania ze zwolnienia od podatku od nieruchomosci na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 1
ustawy przez podmioty, ktérych dziatalno$é nie wigzata sie z budowa Ilub zarzadzaniem
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infrastrukturg kolejowa, to zasadna jest zmiana zaproponowana w projekcie, majgca na celu zawezenie
zakresu ww. zwolnienia, gdyz ogranicza ryzyko udzielania nielegalnej pomocy publicznej.”

Wobec powyzszego w przedmiotowej sprawie niezbedne jest ustalenie, czy zwolnienie to stanowi
pomoc publiczng w rozumieniu Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE).

Regulacje Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) dotyczgce pomocy publicznej stanowig
element polskiego porzadku prawnego i mogg by¢ stosowane w sposéb bezposredni na podstawie art. 91
ust. 3 w zw. z art. 8 ust. 2 Konstytucji RP.

Organ podatkowy dokonal analizy przepisow dotyczacych pomocy publicznej i wskazuje, ze
zgodnie art. 6 ustawy z dnia 30 kwietnia 2004 r. o postepowaniu w sprawach dotyczacych pomocy
publicznej (dalej: u.p.p.p.):

,ust. 1 Do pomocy udzielanej na podstawie aktu normatywnego, niebedgcego programem pomocowym,
stosuje sie przepisy dotyczgce pomocy indywidualnej, z zastrzezeniem ust. 2.

ust. 2 Pomoc publiczna przewidziana w akcie normatywnym, ktéry uzaleznia nabycie prawa do
ofrzymania pomocy wytgcznie od spetnienia przestanek okreslonych w tym akcie, bez konieczno$ci
wydania decyzji lub zawarcia umowy, albo gdy wydawana decyzja jedynie potwierdza nabycie prawa,
moze byé¢ udzielana, jezeli akt normatywny jest programem pomocowym zatwierdzonym przez
Komisje zgodnie z art. 108 TFUE lub przewidujagcym udzielenia pomocy, ktérej nie dotyczy
obowiazek notyfikacji.”

W stanie faktycznym sprawy organ podatkowy zobowigzany jest bezposrednio stosowa¢ art. 107 ust. 1
TFUE, co oznacza nakaz zweryfikowania zawartych w nim przestanek. O ile organ udzielajgcy pomocy
oceni, ze istniejg przestanki uznania, ze zwolnienie z podatku od nieruchomos$ci moze stanowi¢ forme
udzielenia pomocy publicznej, powinien zweryfikowaé mozliwos$¢ udzielenia tej pomocy. Biorgc pod
uwage powyzsze przepisy organ weryfikuje takze, czy zwolnienie jest programem pomocowym
zatwierdzonym przez Komisje Europejskg. Zastosowanie zwolnienia moze narazac przedsigbiorce na
koniecznos¢ zwrotu udzielonej pomocy publiczne;j.

W tym miejscu wskazaé nalezy na przepis art. 107 ust 1 TFUE, ktéry stanowi ,,Z zastrzezeniem innych

postanowien przewidzianych w traktatach, wszelka pomoc przyznawana przez Panstwo Cztonkowskie lub

przy uzyciu zasobow panstwowych w jakiejkolwiek formie, ktéra zaktdéca Ilub grozi zaktéceniem

konkurencji poprzez sprzyjanie niektorym przedsiebiorstvom lub produkcji niektorych towarow, jest

niezgodna z rynkiem wewnetrznym w zakresie, w jakim wpfywa na wymiane handlowg miedzy Parnstwami

Czfonkowskimi.”

Zatem wsparcie dla podmiotu prowadzgcego dziatalno$¢ gospodarczg podlega przepisom dotyczgcym

pomocy publicznej, jezeli fgcznie spetnione sg nastepujgce przestanki:

a) beneficjentem pomocy jest przedsiebiorca,

b) pomoc udzielana jest przez panstwo cztonkowskie lub przy uzyciu zasobéw publicznych,

c) przedsiebiorca uzyskuje korzyse,

d) korzys¢ ma charakter selektywny,

e) pomoc zakidéca lub grozi zakiéceniem konkurencji i wymiany handlowej miedzy panstwami
cztonkowskimi.

Srodek pomocowy ma selektywny charakter, jezeli dotyczy wybranych kategorii przedsiebiorcéw lub
okreslonych sektoréw gospodarki, sprzyjajgc im wzgledem przedsigebiorstw znajdujgcych sie
w porownywalnej sytuacji prawnej i faktycznej, a jednoczesnie nie mozna go obiektywnie uzasadnic
celem, charakterem lub ogding strukturg systemy podatku.
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Zgodnie z Zawiadomieniem Komisji w sprawie pojecia pomocy panstwa w rozumieniu art. 107 ust. 1
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE z 19.07.2016 r. C 262/1) $rodek przyznany
przez panstwo zaktoca lub grozi zakitdceniu konkurencji, jezeli moze on powodowac poprawe pozycji
konkurencyjnej beneficjenta w poréwnaniu z pozycjg innych przedsiebiorstw, z ktérymi beneficjent
konkuruje.

Majgc powyzsze na uwadze organ podatkowy stwierdza, ze zwolnienie z art. 7 ust. 1 pkt 1 u.p.o.l. dotyczy
przedsiebiorcow, jest udzielane ze srodkéw publicznych, przedsigebiorca uzyskuje korzys¢ (zwolnienie
z podatku od nieruchomosci), zwolnienie sprzyja okre$lonej grupie przedsiebiorcow (posiadajacych
infrastrukture kolejowg), czyli korzys¢ ma charakter selektywny, a co za tym idzie bedzie spetniona
rowniez przestanka zaktocenia konkurencji i wymiany handlowej. W przypadku, gdy dana pomoc umacnia
pozycje niektérych przedsiebiorstw w stosunku do innych to nalezy uzna¢, ze ma wplyw na wymiane
handlowa.

W ocenie organu w niniejszej sprawie zachodzg wszystkie przestanki wskazujgce na koniecznosc
kazdorazowego rozwazenia przy udzielaniu zwolnienia czy istniejg podstawy do zastosowania przepiséw
0 pomocy publiczne;.

Na podstawie art. 108 ust. 3 TFUE ,,Komisja jest informowana, w czasie odpowiednim do przedstawienia
swych uwag, o wszelkich planach przyznania lub zmiany pomocy. Je$li uznaje ona, ze plan nie jest
zgodny z rynkiem wewnetrznym w rozumieniu artykutu 107, wszczyna bezzwiocznie procedure
przewidziang w ustepie 2. Dane Panstwo Cztonkowskie nie moze wprowadzaé¢ w Zycie projektowanych
Srodkow dopoki procedura ta nie doprowadzi do wydania decyzji koricowej.

Z rozporzagdzenia Rady (UE) 2015/1589 z dnia 13 lipca 2015 r. ustanawiajagce szczegotowe zasady
stosowania art. 108 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (Dz.U.UE.L.2015.248.9) wynika
m.in:

(4) Do celéw stosowania art. 93 i 107 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) Komisja, na
podstawie jego art. 108, posiada szczegdlng kompetencje decydowania o zgodnosci pomocy panstwa
z rynkiem wewnetrznym, w trakcie przegladu istniejgcej pomocy, przy podejmowaniu decyzji w sprawie
nowej lub zmienionej pomocy oraz przy podejmowaniu dziatan dotyczgcych niezgodnosci z jej decyzjami
lub z wymogiem dotyczgcym zgtoszenia

(5) Zgodnie z art. 108 ust. 3 TFUE wszelkie plany przyznawania nowej pomocy majg by¢ zgtaszane
Komisji i nie mogg zostaé wprowadzone w zycie przed zatwierdzeniem ich przez Komisje.

W art. 1 rozporzgdzenia zdefiniowane zostaty nizej wymienione pojecia:

"pomoc" oznacza kazdy srodek spetniajgcy wszystkie kryteria ustanowione w art. 107 ust. 1 TFUE;
"nowa pomoc" oznacza kazdg pomoc, czyli programy pomocowe i pomoc indywidualng, ktéra nie jest
pomocg istniejacy, wtacznie ze zmianami istniejgcej pomocy;

"pomoc indywidualna" oznacza pomoc, ktéra nie jest przyznawana na podstawie programu
pomocowego oraz podlegajgcg obowigzkowi zgtoszenia pomoc przyznawang na podstawie programu
pomocowego;

"pomoc niezgodna z prawem" oznacza nowa pomoc, wprowadzong w zycie z naruszeniem art. 108
ust. 3 TFUE;

Przepis art. 3 rozporzgadzenia stanowi ,Pomocy podlegajacej obowigzkowi zgloszenia zgodnie z art. 2
ust.1 nie wprowadza sie w zycie do czasu podjecia przez Komisje decyzji zezwalajacej na taka
pomoc lub do czasu uznania takiej decyzji Komisji za podjeta.

Majac powyzsze na uwadze organ podatkowy stwierdza, ze mozliwos¢ skorzystania ze zwolnienia
z podatku od nieruchomosci na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 1 u.p.o.l. w kazdym przypadku powinna byc¢
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rozpatrywana w oparciu o przepisy dotyczgce pomocy publicznej. Z uwagi na brak notyfikacji
przedmiotowego zwolnienia, na podstawie art. 3 rozporzgdzenia Rady (UE) 2015/1589 zastosowanie ma
klauzula zawieszajgca stosowanie przepisu do czasu, gdy Komisja Europejska podejmie decyzje
zezwalajgcg na takg pomoc lub do czasu uznania takiej decyzji Komisji za podjeta.

Stanowisko organu podatkowego znajduje potwierdzenie w wyrokach Naczelnego Sadu
Administracyjnego m.in. z dnia 22 wrzesnia 2020 r. sygn. akt Il FSK 3795/18 oraz z dnia 17
pazdziernika 2019 r. sygn. akt Il FSK 3599/17, a takze w wyrokach Wojewddzkich Sadow
Administracyjnych.

W wyroku WSA w Szczecinie z dnia 21.10.2021 r. sygn. akt | SA/Sz 636/21 Sad stwierdza ,,Przepis
art. 107 ust. 1 TFUE wprowadza domniemanie, ze $rodki pomocy panstwa spefniajgce kryteria okreslone
w tym przepisie sg niezgodne z prawem i tym samym zakazane. Szeroka interpretacja pojecia pomocy
publicznej oznacza, ze znaczna cze$¢ krajowych Srodkéw polityki gospodarczej jest zasadniczo objeta
tym zakazem. Jednak konstrukcja regulacji okreslonej art. 107 ust. 1 TFUE jasno wskazuje, ze zakaz ten
nie jest ani absolutny, ani bezwarunkowy, a Traktat przewiduje od niego wiele odstepstw. Przede
wszystkim przepis art. 107 ust. 2 i 3 TFUE ustanawia szerokie wyjatki od zakazu z art. 107 ust. 1 TFUE,
ktére jednakze majg odrebny charakter. Art. 107 ust. 2 TFUE wymienia rodzaje pomocy, ktére sg
automatycznie zgodne z prawem | ktére Komisja Europejska musi z tego powodu uznac¢ za zgodne
Z rynkiem wewnetrznym, jezeli spetnione sg odpowiednie warunki. Wazne jednak znaczenie ma przepis
art. 107 ust. 3 TFUE, zawierajgcy liste rodzajow pomocy, ktére Komisja ma prawo — ale nie musi —
zatwierdzic.

Nie budzi wiec watpliwosci, ze przepisy te adresowane sg do organu, ktory zobowigzany jest
bezposrednio stosowac art. 107 ust. 1 TFUE. Oznacza to, ze organ ma obowigzek weryfikowania
przestanek zawartych w okreslonym akcie prawnym w aspekcie pomocy publicznej. Jezeli organ
oceni, ze istniejg przestanki do przyjecia, iz przewidziane przepisami (futaj, u.p.o.l.) zwolnienie z podatku
od nieruchomosci moze stanowi¢ forme udzielenia pomocy publicznej, zobowigzany jest z mocy tego
przepisu TFUE zweryfikowaé mozliwo$¢ udzielenia tej pomocy. Zatem, powyzsze przepisy nakazujg
wrecz wifasciwym organom weryfikowaé m. in., czy zwolnienie podatkowe jest programem
pomocowym zatwierdzonym przez Komisje Europejska. Zastosowanie zwolnienia moze bowiem
skutkowac wobec przedsiebiorcy konieczno$cig zwrotu udzielonej pomocy publicznej.”

W wyroku WSA w Rzeszowie z dnia 19.10.2021 r. sygn. akt | SA/Rz 563/21 Sad stwierdza , Weryfikujgc
interpretacje Sad miat na wzgledzie, ze w postepowaniu prowadzgacym do jej wydania organ
interpretacyjny jest zwigzany przedstawionym we wniosku opisem stanu faktycznego Iub
zdarzenia przyszfego. Nie jest natomiast zwigzany przepisami prawa, ani oceng prawng
przedstawionag przez wnioskodawce. Dane zagadnienie organ powinien podda¢ kompleksowej ocenie
prawnej przez pryzmat przepiséw catego systemu prawnego, ktéry moze znalez¢ zastosowanie w danym
przypadku, nie wylgczajgc przepisow prawa Unii Europejskiej. Tylko w ten sposéb mozna bowiem
dostarczy¢ wnioskodawcy rzetelnej informacji podatkowej na temat nurtujgcego go zagadnienia
prawnopodatkowego, z ktérej moze skorzysta¢ na zasadach okre$lonych art. 14k — art. 14m Ordynacji
podatkowej. Organy podatkowe dziatajg na podstawie iw granicach prawa (art. 120 i art. 14h ust. 1
Ordynacji podatkowej oraz art. 7 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej). Od dnia 1 maja 2004 r. czescig
krajowego porzgdku prawnego sg przepisy Unii Europejskiej, wraz z catym jej dorobkiem prawnym
i orzeczniczym (tzw. acqius communautaire). W mysl zas art. 91 ust. 3 Konstytucji RP, stosowanego
wespot z art. 8 ust. 2 Konstytucji RP, jezeli wynika to z ratyfikowanej przez Rzeczpospolitg Polskg umowy
konstytuujgcej organizacje miedzynarodowg, prawo przez nig Stanowione jest stosowane bezpoSrednio,
majgc pierwszenstwo w przypadku kolizji z ustawami. Organ interpretacyjny nie mégt zatem przy ocenie
przedstawionego przez spotke zagadnienia poprzestac na wykiadni przepiséw u.p.o.l., skoro prawidtowo
zidentyfikowat w opisanym zdarzeniu przysztym problem wykraczajgcy poza tematyke tej ustawy. Takie
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dziatanie nie naruszato zasady praworzgdno$ci. Wrecz przeciwnie, stanowito jej realizacje, poprzez
zapewnienie bezposredniej skutecznosci przepiséw prawa Unii Europejskiej.

(...)

Organ interpretacyjny, dokonujgc prawnopodatkowej oceny przedstawionego zdarzenia
przysztego, byt zatem uprawniony do powofania sie bezposrednio na przepisy UE, zaréwno na
art. 107 i 108 TFUE, jak i na klauzule zawieszajaca, o ktérej mowa w art. 3 rozporzgdzenia Rady (UE)
2015/1589 z dnia 13 lipca 2015 r. ustanawiajgcego szczegotowe zasady stosowania art. 108 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, poniewaz zidentyfikowana materia dotyczyta zagadnienia
selektywnej, nowej pomocy publicznej, udzielanej przez panstwo cztonkowie przedsiebiorstwu, czyli
materii przekazanej do kompetencji UE, w ramach zagadniern zwigzanych z ochrong wspoélnego rynku
i konkurencyjno$ci przedsiebiorstw. Ani organ interpretacyjny, ani Sgd w ramach sprawowanej kontroli,
nie dokonujg oceny zgodnosci Srodkéw pomocowych z rynkiem wewnetrznym, ktéra wchodzi w zakres
wytgcznych kompetencji Komisji. Sady krajowe sg natomiast uprawnione do stwierdzenia, czy dany
Srodek krajowy nalezy sklasyfikowac jako pomoc publiczng w rozumieniu Traktatu (por. wyroki TSUE: C-
143/99, pkt 29; C-590/14, pkt 95-99 i 105; C-275/10, pkt 26-27). Wyrok oddalajgcy skarge, w $wietle
stanowiska organu interpretacyjnego, jest wynikiem takiej wtasnie kwalifikacji.

Stanowisko organu w sprawie pytan Wnioskodawcy

Ad 1) Odnoszgc powyzsze do stanu faktycznego przedstawionego przez Wnioskodawce nalezy wskazac,
ze budowle bocznicy Wnioskodawcy, ktérg tworzg tory mozna przyporzadkowaé do elementow
infrastruktury kolejowej wymienionej w pkt 1 zatgcznika nr 1 do u.t.k.

Z przedstawionego bowiem stanu faktycznego wynika, iz XXX przy XXX w XXX posiada bocznice
kolejowg XXX w XXX (dalej: XXX), ktora odgatezia sie w stacji XXX od toru nr X rozjazdem nr X c/d w km
X linii kolejowej nr X, zarzgdzanej przez XXX.

Bocznice kolejowg tworzg tory o normalnej szerokosci, tji. o rozstawie 1435 mmm, ktére nie sg
wykorzystywane do przewozu o0sob. Uktad torowy bocznicy obejmuje tory zdawczo-odbiorcze (tj. tory do
wyznaczonego punktu, tzw. punktu zdawczo-odbiorczego) oraz tory manewrowe.”

Powyzsze wskazuje na funkcjonalne potgczenie ze sobg elementéw stanowigcych wilasnosc
Whnioskodawcy jak i infrastruktury kolejowej zarzgdzanej XX co prowadzi do wniosku, ze wszystkie te
elementy tworzg droge kolejows.

Wobec powyzszego organ podatkowy na podstawie przedstawionego stanu faktycznego stwierdza, ze
bocznica kolejowa Wnioskodawcy spetnia warunki niezbedne do zaliczenia jej do infrastruktury kolejowe;.

Kolejng przestankg zwolnienia na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 1 lit. a u.p.o.l. jest udostepnianie
infrastruktury kolejowej przewoznikom kolejowym. Przestanke te nalezy interpretowaC - rozpatrywac
zgodnie z dostownym brzmieniem. Chodzi tu o faktyczny sposdb wykorzystania infrastruktury kolejowe;.
Interpretacja terminu "udostepnienie” nie wymaga siegniecia do ustawy o transporcie kolejowym.

NSA w wyroku z dnia 05.08.2020 r. sygn. akt 1438/18 wskazat: ,Z analizy konstrukcji przepisu art. 7 ust.
1 u.p.o.l. w brzmieniu majgcym zastosowanie w sprawie wynika, iz w procesie wyktadni pojecia "jest
udostepniana”, odmiennie niz to miato miejsce do 31 grudnia 2016 r., nie jest wymagane siegniecie do
przepiséw ustawy o transporcie kolejowym. Przepis ten w brzmieniu zmienionym z dniem 1 stycznia
2017 r. odsyta do ustawy o transporcie kolejowym, ale w ScisSle wskazanym w tym przepisie zakresie tj. do
przyjecia znaczenia okre$lenia "grunty, budynki i budowle wchodzgce w sktad infrastruktury kolejowej"
takiego jakie zostato nadane w tej ustawie. W takiej sytuacji przestanke te nalezy interpretowac literalnie,
w oparciu o gramatyczne brzmienie przepisu art. 7 ust. 1 pkt 1 lit. a u.p.o.l., uwzgledniajgc przyjete
W jezyku polskim znaczenie stowa "udostepnia”. Udostepnienie to mozliwo$c¢ skorzystania z danego
obiektu przez inne podmioty niz wtadajgcy obiektem”.
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Zatem organ podatkowy stwierdza, iz przestanke udostepnienia infrastruktury kolejowej przewoznikom
kolejowym nalezy postrzega¢ nie w kontekScie obowigzku udostepnienia infrastruktury kolejowej,
a w aspekcie faktycznego jej udostepnienia, przy czym tre$é pojecia udostepnienia nalezy ustala¢
W oparciu o przypisane temu terminowi znaczenie w jezyku polskim. Odpowiednio w $Swietle definicji
zawartej w stowniku jezyka polskiego PWN pojecie udostepni¢ nalezy rozumiec¢ jako utatwia¢ kontakt lub
umozliwi¢ korzystanie z czegos.

W zwigzku z powyzszym organ podatkowy stoi na stanowisku, ze ze zwolnienia korzysta infrastruktura
kolejowa faktycznie udostepniona przewoznikom kolejowym do wykonywania przewozéw.

W przedstawionym stanie faktycznym Whnioskodawca stwierdza, ze infrastruktura kolejowa jest
udostepniana przewoznikowi kolejowemu. Zatem w przedmiotowej sprawie spetniona zostata kolejna
przestanka do zastosowania zwolnienia z podatku od nieruchomosci wynikajgce z art. 7 ust. 1 pkt 1 lit. a
u.p.o.l.

Jak wynika z wniosku Whnioskodawcy, podstawowym przedmiotem dziatalnosci XXX jest XXX,
a Wnioskodawca nie jest przedsiebiorstwem kolejowym. Z uwagi na dziatalno$¢ gospodarczg
Whnioskodawcy bocznica nie stanowi monopolu naturalnego, publicznego charakteru infrastruktury
kolejowej, natomiast niezbedna jest do zagwarantowania sprawnego transportu XXX, czyli
wykorzystywana jest do wlasnych potrzeb Wnioskodawczy. Wnioskodawca nie swiadczy ustug
w transporcie kolejowym lub pasazerskim koleja.

Dodatkowo ze stanu faktycznego wynika, ze grunty zajete bezposrednio przez elementy infrastruktury
kolejowej zajmujg od kilkunastu o kilkudziesieciu procent catej powierzchni dziatki ewidencyjnej, na
pozostatej czes¢ dziatki znajdujg inne budynki i budowle niezwigzane z infrastrukturg kolejowg, czyli
znajdujg sie tam obiekty budowlane (budynki, budowle) wykorzystywane do podstawowych celow
dziatalnosci gospodarczej Wnioskodawcy.

Wobec powyzszego zwolnienie to bedzie podlegato ograniczeniom zwigzanym z udzieleniem
pomocy publicznej.

Analizowane zwolnienie dotyczace budynkdéw, budowli i gruntdéw stanowigcych infrastrukture kolejowg
Whnioskodawcy stanowi wiec selektywny srodek pomocowy, ktory sprzyja okreslonym kategoriom
podmiotéw, w tym przypadku przedsiebiorstwu dziatajgcego w zakresie XXX. Wypetnia tez inne kryteria
okreslone w art. 107 ust. 1 TFUE, ktére przemawiajg za uznaniem zwolnienia za forme udzielenia
pomocy publicznej. Inny przedsiebiorca prowadzgcy dziatalno§¢ w tym samym zakresie, stosujgcy inne
metody transportu (transport drogowy, wodny) lub ktéry nie ma mozliwosci ze wzgledu na lokalizacje
doprowadzenia infrastruktury kolejowej ptaci podatek od nieruchomoéci. Sytuacja, gdy z grupy
przedsiebiorcow — producentdéw jeden korzysta ze zwolnienia z podatku od nieruchomosci tylko dlatego,
ze na jego gruncie znajduje sie bocznica kolejowa (infrastruktura prywatna) — przy czym (co nalezy
szczegolnie podkresli¢) bez wzgledu na wielko$¢ dziatki gruntu jest pomoca selektywna.

Organ podatkowy stwierdza, ze zastosowanie zwolnienia z art. 7 ust. 1 pkt 1 lit a u.p.o.l.
w przedstawionym stanie faktycznym/zdarzeniu przysztym nie jest mozliwe z uwagi na przepisy
dotyczace pomocy publicznej z uwagi na tzw. klauzule zawieszajaca, czyli do czasu podjecia
decyzji przez Komisje Europejska. Przedmiotowe zwolnienie nie bylo notyfikowane Komisji
Europejskiej

Ad 2) Organ podatkowy wskazuje, iz zgodnie z art. 21 ust 1 ustawy z dnia 17 maja 186 r. Prawo
geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. z 2020 poz. 276 ze zm.) podstawe planowania gospodarczego,
planowania przestrzennego, wymiaru podatkdw i $Swiadczen, oznaczania nieruchomosci w ksiegach
wieczystych, statystyki publicznej, gospodarki nieruchomosciami oraz ewidencji gospodarstw rolnych
stanowig dane zawarte w ewidencji gruntéw i budynkéw. Wedtug § 9 ust 1 Rozporzgdzenia Ministra
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Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 29 marca 2001 r. w sprawie ewidencji gruntéw i budynkow
(Dz. U. z 2016 r., poz. 1034) wydanego na podstawie ustawy Prawo geodezyjne i kartograficzne - dziatka
ewidencyjna to ciggty obszar gruntu, potozony w granicach jednego obrebu, jednorodny pod wzgledem
prawnym, wydzielony z otoczenia za pomoca linii granicznych.

Z tresci pkt 12 Zatgcznika nr 1 u.t.k. wynika, ze elementem infrastruktury kolejowej sg grunty oznaczone
jako dziatki ewidencyjne, na ktorych znajdujg sie elementy wymienione w pkt 1-11 tego zatgcznika.
Ustawodawca uzywa zatem pojecia "dziatek ewidencyjnych" stosownie do regulacji zawartych
w przepisach prawa geodezyjnego. Wobec powyzszego grunt jako cate dziatki ewidencyjne, po spetnieniu
wszystkich warunkéw wynikajgcych z art. 7 ust. 1 pkt 1 lit. a u.p.o.l. bedzie podlegat zwolnieniu. Powyzsze
dotyczy réwniez sytuacji, kiedy na dziatce zlokalizowane sg inne obiekty niezwigzane z infrastrukturg
kolejowa.

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze na podstawie przepisu art. 7 ust 1 pkt 1 lit. a u.p.o.l. - zgodnie
z orzecznictwem - zwolnieniu podatkowemu podlegajg grunty rozumiane jako cate dziatki ewidencyjne, na
ktérych znajdujg sie budynki, budowle wchodzace w sktad infrastruktury kolejowej w rozumieniu
przepisow transporcie kolejowym, ktéra jest udostepniana przewoznikom kolejowym. Zastosowanie
zwolnienia mozliwe jest po spetnieniu warunkéw dotyczgcych pomocy publiczne;.

Organ podatkowy stwierdza, ze zwolnienie od podatku od nieruchomosci na podstawie art. 7 ust. 1
pkt 1 lit. a u.p.o.l. dotyczy calych dzialek ewidencyjnych zajetych przez elementy infrastruktury
kolejowej po spelnieniu warunku jej faktycznego udostepniania oraz przepiséow dotyczacych
pomocy publicznej. Zwolnienie to jednak nie moze zostaé¢ zastosowane z uwagi na tzw. klauzule
zawieszajaca, czyli do czasu podjecia decyzji przez Komisje Europejska. Przedmiotowe zwolnienie
nie byto notyfikowane Komisji Europejskiej

W tym miejscu organ podatkowy wskazuje, iz specyfika postepowania w sprawie wydania interpretacji
indywidualnej (o czym wskazano na wstepie) polega miedzy innymi na tym, ze organ wydajgcy
interpretacje moze ,poruszac sie” tylko i wylgcznie w ramach stanu faktycznego przedstawionego przez
Whnioskodawce, zadanego przez niego pytania oraz wyrazonej oceny prawnej — zajetego stanowiska.
W zwigzku z powyzszym organ podatkowy obecnie nie dokonuje oceny wiarygodnosci danych
przedstawionych we wniosku i uznaje je w petni za wiarygodne.

Szczegodtowe rozpatrzenie uprawnieh do skorzystania ze zwolnienia wynikajgcego z art. 7 ust. pkt 1 lit. a
mozliwe bedzie dopiero na etapie czynnosci sprawdzajgcych lub podczas prowadzonego postepowania
podatkowego, podczas ktérego organ podatkowy orzeka na podstawie przedstawionych dokumentéw,
gdzie kompleksowo zebrany materiat dowodowy np. okresli rodzaj infrastruktury kolejowej, pozwoli na
poprawne ustalenie podstaw opodatkowania jak i podstaw zwolnionych, okresli podmiot wiasciwy do
zgtoszenia obowigzku podatkowego w podatku od nieruchomosci. W ramach tej procedury mozliwa
bedzie réwniez analiza dokumentéw potwierdzajgcych faktyczne udostepnianie bocznicy (odbycie
transportu), ktére potwierdzg lub wskazg na brak realizacji warunku udostepniania bocznicy
licencjonowanemu przewoznikowi. Wskaza¢ bowiem nalezy, ze zwrot "jest udostepniana
przewoznikom kolejowym" oznacza faktyczne korzystanie z infrastruktury przez przewoznika kolejowego.
Sama mozliwosé uruchomienia takich przewozéw obecnie czy w przyszitosci i obowigzek stron do
zapewnienia udostepnienia pewnych elementéw na rzecz tych przewozdéw nie stanowi podstawy
zwolnienia.

Niniejsza interpretacja udzielona jest przez organ podatkowy w oparciu o przepisy prawa podatkowego
oraz przepisy prawa Unii Europejskiej obowigzujgce na dzien wydania interpretacji i dotyczy zaistniatego
stanu faktycznego/zdarzenia przysztego przedstawionego przez Wnioskodawce we wniosku z dnia
21.09.2021 r. Wskaza¢ nalezy, ze Wnioskodawca ponosi konsekwencje przedstawionego stanu
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faktycznego. W przypadku rozbieznosci pomiedzy stanem faktycznym przedstawionym we
wniosku, a stanem rzeczywistym, udzielona interpretacja nie chroni Wnioskodawcy.

Jednoczesnie organ podatkowy informuje, ze niniejsza interpretacja po usunieciu danych identyfikujgcych
whnioskodawce zostanie zamieszczona w Biuletynie Informacji Publiczne;j.

POUCZENIE
Od niniejszej interpretacji przystuguje stronie prawo wniesienia skargi do Wojewodzkiego Sadu
Administracyjnego w Szczecinie, w terminie 30 dni od dnia doreczenia interpretacji, za posrednictwem
Prezydenta Miasta Szczecin.

Otrzymuja:

1) Adresat
2) Ala
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